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Minister Dr. Jochimsen legt dar, daf die Zusammenarbeit auf der
Verkehrsministerkonferenz sehr fruchtbar gewesen sei, dagf aber im
Hinbiick auf den Haushalt 1989 und auch fiir den Haushalt 1990
keine definitiven Schluffolgerungen abgeleitet werden konnten.
Die Verkehrsabteilungsleiter seien damit beauftragt worden, in
Kiirze {iber die Sicherheitsgebilhren, die An- und Abfluggeblhren
sowie iliber die Kosten der Luftaufsicht zu berichten und Vorschldge
zu unterbreiten. Beziiglich der Erhebung einer Sicherheitsgebiihr
fiir Fluggiste, wie sie vom Land Nordrhein-Westfalen angeregt wor-
den sei, sei auf der Verkehrsministerkonferenz festgestellt wor-
den, daB im Bundesrat eine Initiative zur Schaffung einer Rechts-
grundlage im Luftverkehrsgesetz gestartet werden sollte. Leider
sei {lber einen Zeitpunkt noch keine Einigkeit erzielt worden.

Die Interesseniage der Linder sei unterschiedlich. Wdhrend Lén-
der, die keine Flughidfen hitten, von den Problemen Uberhaupt
nicht betroffen seien, wollten andere unverindert an der Luft-
férderpolitik durch Subventionierung der Kosten fiir den Ausbau
und der laufenden Kosten festhalten. Die Verkehrsminister hdtten
den Standpunkt vertreten, daB die Kosten fiir die Flugsicherung
auf den besonders bedeutsamen Regionalflughdfen vom Bund Uber-
nommen werden miiBten. Im Hinblick auf die gewaltigen Kosten fir
den Ausbau der Flugsicherung und auch wegen der Kapazit&dtsproble-
me solle er dazu gedrdngt werden, ein Modell zu entwickeln, das
auf eine gebilhrenmiifige Finanzierung in sehr viel grSBerem Um-
fang hinauslaufe. Der Bund verflige dafiir iber eine Rechtsgrund-
lage und kdnne mit einer Rechtsverordnung voranschreiten. Die
Linder miiBten allerdings aufpassen, daB sie entsprechend betei-
ligt wiirden.

Beziiglich Transrapid hitten die Verkehrsminister zum einen ein-
stimmig die Bitte geduBert, die Entscheidung Uber die Referenz-
strecken so bald wie m&glich zu treffen, zum anderen im Zusarmmen-
hang mit der Frage, wie bestimmte Schnellbahnstrecken im Bundes-
gebiet, insbesondere die Strecke K&ln-Frankfurt, ausgebaut werden
sollten, einstimmig die Auffassung vertreten, das dafiir nur der
ICE in Frage komme. DaB die Transrapid-Strecke Essen-Bonn verlédn-
gert werde, sei nicht begehrt worden. Insofern sej die von einem
groBen deutschen Technologiekonzern vorgeschlagene Strecke, wel-

che keine Referenzstrecke, sondern eine Alternative zum ICE dar-
stelle, hinfdllig.

Die Vorlage 10/1794 "Fluggastkontrollen" sei beim Ministerium
auf groBes Interesse gestoBen; die Ergidnzungsvorlage 10/1828
sei noch nicht abschlieBend gepriift worden. Der AusschuB sollte
deshalb dariiber noch nicht befinden.

Abg. Dreyer (CDU) hilt es flir v6llig unméglich, daB8 der Trans-
rapid-Strecke Hamburg-Hannover weiterhin Prioritdt eingerdumt
werde, denn auf dieser Strecke rechne sich dann eine ICE-Verpin-
dung nicht mehr. Aus verkehrswirtschaftlicher Sicht ké&me des-
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halb nur die Strecke Essen-Bonn in Frage. Auf dieser sei entspre-
chendes Potential vorhanden, und dieses kdnne genutzt werden,
ohne das Rad-Schiene-System in seinem Nerv zu treffen. Die im
Landtag vertretenen Parteien miiBten alle Gelegenheiten nutzen,
die Vorteile dieser Verbindung immer wieder herauszustellen.

Minister Dr. Jochimsen unterstreicht, daB8 die Verkehrsminister-
konferenz auf ihrer Sitzung einstimmig beschlossen habe, an den
Bundesverkehrsminister und an den Bundesforschungsminister zu
appellieren, dag iiber die Referenzstrecke fiir Transrapid so
schnell wie mdglich entschieden werde. Zur Beschleunigung der Be-
ratungen sei mittlerweile eine "anschubgruppe" gebildet worden.
Es wire zu befiirworten, daf in dieser die Vertreter der betroffe-
nen Bundes- und Landesressorts vertreten sein sollten.

Eine IC-Anbindung und eine S-~Bahn-Anbindung der GroBflughdfen
seien nach wie vor ndétig, denn durch die Transrapid-Verbindung
Essen-Bonn k&nnten diese keinesfalls ersetzt werden. Zur Zeit
seien Yberlegungen Uber Alternativen zum Transrapid auf der
Strecke Essen-Bonn im Gange, diese aber zu prédsentieren widre de-
genwdrtig, da der Transrapid nach vorne gebracht werden solle,
kontraproduktiv. Die Landesregierung wolle den Transrapid aus
technologischen, industriepolitischen, verkehrs- und luftverkehrs-
politischen Griinden in Nordrhein-Westfalen bauen.

7u den Personaltiteln erkundigt sich Abg. Dreyer, ob die in der
Erginzungsvorlage enthaltenen 85 Stellen mit kw-Vermerk fir die
Fluggastkontroilen vorgesehen seien.

MD Tilimpel (MWMT) erlidutert, daB diese Stellen in den Einzel-
plan 03 eingestellt worden seien. In den genannten Zahlen spieg-
le sich das Begehren der Landesregierung, im Hinblick auf die Zu-
nahme des Luftverkehrs mehr Stellen zur Verfiigung zu stellen.

MR Dr. Koschik (Finanzministerium) erkldrt, daB der kw-Vermerk
bis zum Ende des Jahres vollzogen werden miisse, weil sich der
Bedarf an Personal fiir die Fluggastkontrollen erhdht habe.

Zzu Titelgruppe 61 entgegnet LMR Thomalla {MWMT) auf die Frage

der Frau Abg. Thomann-Stahl nach den geplanten MaBnahmen, dag

auf diese in den Erliuterungen zum Haushaltsplan eingegangen wer-
de. Flexibilititen seien méglich und miiBten entsprechend beriick-
sichtigt werden. Beim Flughafen Siegerland sei z. B. mit einer
zusitz lichen MafBnahme zu rechnen, die mit Mitteln aus dem Ge-
samtansatz finanziert werden konne.

Die beiden internationalen Flughifen erhielten aufgrund der Be-
teiligung des Landes normalerweise keine Zuschiisse. Falls dem
Gesellschafter Land Gewinne zur Verfiimunc cestellt wiirden, fl0s-
sen diese fiir andere Projekte wieder zuriick. Darlehen fir bestimm-
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